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E. Maniobras para guia de la navegacion.-

1. Sidespués de las maniobras de identificacion de las Fases | y Il anteriores, se considera
necesario Intervenir en la navegacion de la aeronave Interceptada, la aeronave interceptora
princlpal, o la dnica aeronave Interceptora, deberia normalmente situarse a la izquierda,
ligeramente por encima y por delante de fa aeronave interceptada, para permitir que el piloto
al mando de esta (ltima vea las sefiales visuales dadas.

2. Es indispensable que el piloto al mando de la aeronave interoeﬁtora esté seguro de que el
pilote al mande de la ofra aeronave se ha dado cuenta de que esté siende interceptada y ha
reconocido las sefiales enviadas.

3. Si, después de reiterados intentos de atraer la atencion del piloto al mando de la aeronave
interceptada utilizando la sefiel de la Serle 1 de la Tabla K-2 (de este Apéndice), los
esfuerzos resultan infructuosos, pueden utilizarse para este fin otros meétodos de
sefializacién, incluse como Gltimo recurso el efecto visual del posquemador a reserva de
que no se plantee una sltuacién peligrosa para la aeronave interceptada.

4. Se admite que ocasionalmente las condiciones metecrolégicas o topogréficas pueden
obligar a la asronave interceptera princlpal, o a la dnica aeronave interceptora, a colocarse
a la derecha, ligeramente por encima y por delante de ia aeronave interceptada. En esos
casos, el piloto al mando de la aeronave interceptora debe poner mucho cuidado en que el
piloto al mando de la asronave interceptada la tenga a la vista en todo momente.

F. Gulado de una aeronave interceptada.-

1. Deberla proporcionarse por radiotelefonia, a la aeronave Interceptada, la gula de
navegacion y la informacién correspondiente, siempre que pueda establecerse contacto por
radio.

2. Cuando se proporcione gula de navegacion a una aeronave interceptada, debe procurarse
que la visibilidad no sea Inferlor a la correspondiente a condiciones meteoroldgicas de vuelo
visual y gue las manicbras exigidas a dicha aeronave no constituyan peligros que se sumen
a los ya existentes en caso de que haya disminuido su rendimiento operacional.

3. En el caso excepcional en que se exija a una aeronave interceptada que aterrice en el
territoric aque sobrevuela, debe culdarse de que:

|. El aerédromo designado sea adecuado para el aterrizale sin peligro del tipo de
aeronave de gue se trate, especialmente si el aerodromo no se utiliza normaimente
para las operaciones de transporte aéreo civil;

1. el terreno que le rodee sea adecuado para las maniobras de circuito, aproximacion y
aproximacién frustrada;

Il la aeronave Interceptada tenga suficiente combustible para llegar al aerédromo;

IV. si la aeronave interceptada es una aeronave de transporte civil, el aerédromo tenga
una pista cuya longitud sea equivalente por lo menos a 2 500 m al nivel medio del mar
y cuya resistencia sea suficiente para soportar la aeronave; ¥

V. slempre que sea poslbie, el aerédromo designado sea uno de los descritos
detalladamente en la correspondlente publicacion de informacidn aerondutica.

4, Cuando se exija a una aeranave civil que aterrice en un aerédromo que no le sea familiar,
es indispensable otorgarle tiempo suficiente de modo due se prepare para el atemrizaje,
teniendo presente que el piloto al mando de la agronave clvil es el Gnico que puede juzgar la
seguridad de la operacién de aterrizaje en relacién con la longitud de fa pista y el peso
{masa) de la aeronave en ese momento.

5 Es particularmente Importante gque a la asronave interceptada se _ie proporciune,_ por
radiotelefonia, toda la informacion necesaria para faciltar una aproximacion y aterrizaje
8E8guros.
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