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Il. la necesidad de que se evite volar tan cerca de la aeronave interceptada que pueda
haber peligro de colision; y

fil. de que se evite cruzar la trayectoria de vuelo de la aeronave o ejecutar cualquier otra
manlobra de tal medo gue la estela turbulenta pueda ser peligrosa, especialmente si la
aeronave interceptada es liviana.

2. Las aeronaves equipadas con sistemas anticolision de a bordo (ACAS), que estén siendo
interceptadas, pueden percloir la aeronave interceptora como una amenaza de colisién e
Iniciar asf una maniobra de prevenclén en respuesta a un aviso de resolucion ACAS, Dicha
maniobra podria ser mal Interpretada por el interceptor como indicacion de intenclones no
amistosas. Por consiguiente, es importante que los pilotos de las aeronaves interceptoras
equipadas con transpondedor de radar secundario de vigilancia (SSR) supriman la
transmisién de informacion de presion/altitud (en respuestas en Modo C o en el campo AC
de las respuestas en Modo S) dentro de una distancia de por lo menos 37 km (20 NM) de la
aeronave interceptada. Este evitard que el ACAS de la aeronave interceptada use aviscs de
resolucién con respecto a la interceptera, mientras que quedara disponible la informacién de
avisos de transito del ACAS.

D. Maniobras para la identificaclén visual.-

1. Para las maniobras de la aeronave Interceptora cuyo objetivo sea identificar visuaimente
una aeronave civil se recomienda el método siguiente:

Fase I:
a. La aeronave Interceptora deberla aproximarse a la asronave Interceptada por detras.

b. La aeronave interceptora principal, o la unica aeronave interceptora, deberian
normalmente situarse a la izquierda, ligeramente por encima y por delante de la
aeronave interceptada, dentro del campo de vision del piloto de ésta e Iniciaimente a no
menos de 300 m de la aeronave.

¢. Cualquier otra aeronave participante deberia quedar blen apartada de la aeronave
interceptada, preferiblemente por encima y por detrés.

d. Una vez establecidas la velocidad y la posicién, la aeronave deberia, si fuera necesario,
proseguir con la Fase |l del procedimiente.

Fase II:

a. La aeronave intercaptora principal, o la Unica aeronave interceptora, deberia comenzar a
aproximarse lentamente a la aeronave interceptada, al mismo nivel, sin aproximarse mas
de lo absolutamente necesario, para obtener la informacion que se necesita.

b. La aeronave interceptora principal, o la Unica aeronave interceptora, deberia tomar
precauciones para evitar el sobresalte de la tripulacion de vuelo o de los pasajeros de la
aeronave interceptada, teniendo siempre presente que 'as maniobras consideradas
como normmales para una aeronave interceptora pueden ser consideradas como
peligrosas para los pasajeres y a tripulacion de una aeronave civil.

c. Cualguler otra aeronave participante deberla continuar bien apartada de la aercnave
interceptada,

d. Una vez completada la identificacién, la aeronave interceptora deberla retirarse de Ia
proximidad de la aercnave interceptada, como se indica en la Fase lil.

Fase !II:

a. La aeronave interceptora principal, o la Gnica aeronave interceptora, deberla cambiar de
direccidn lentamente desde la seronave interceptada, ejecutando un picado poco
pronunciado.

b. Teda ofra aeronave participante deberia permanecer blen apertada de la aercnave
interceptada y reunirse con la aeronave interceptora princlpal.
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